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DECYZJA
STAROSTY PIOTRKOWSKIEGO

Na podstawie art.140 ust.1 w zwiazku z art.122 ust.1 pkt. 11 3, art. 37 pkt. 2, art.127
ust.1 13, art.128, art.131 ust.1, ustawy z dnia 18 lipca 2001 1. — Prawo wodne (Dz. U. z2012
r, poz.145 ze zm.), Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow jakie nalezy speini¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr
137, poz. 984 z p6z. zm.) oraz art. 104 i 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267), po rozpatrzeniu wniosku Gminy
Moszczenica, w sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzadzen
wodnych i szczegblne korzystanie z wod w zakresie objetym wnioskiem,

orzekam:

I. Udzieli¢ Gminie Moszczenica, 97 - 310 Moszczenica ul. Kosowska 1 pozwolenia
wodnoprawnego w ramach zadania projektowego pn. ,,Rozbudowa drogi gminnej nr 1532E/1
Rekoraj -Moszczenica”, ktéra bedzie obejmowata:

— obreb Rekoraj Wies dziatki nr ewid. 304, 307, 155, 156, 167/2, 168, 169, 170, 200/1,
200/2

— obreb Rekoraj Dobra dzialki nr ewid. 183, 184, 185, 187, 238/2, 257, 210, 270, 275, 282,
299, 300, 301, 328, 330, 331, 333, 339, 342, 409, 411, 412, 413, 414

— obreb Gajkowice dziatki nr ewid. 1, 17, 370, 21, 31, 354, 104, 111, 112, 113, 114, 115,
119, 120/2, 120/1, 375, 376, 377, 121, 378, 379/3, 379/5, 379/6, 122/2, 123, 124, 380, 132/2,
13372, 133/3, 133/4, 134/1, 134/2, 134/5, 134/6, 135

— obreb Moszczenica dziatki nr ewid. 631, 632/5, 635, 853/5, 854/1 na:

1.Wykonanie urzadzen wodnych, nowych i odtworzenie istniejacych rowéw przydroznych,
przebudowe rowéw poprzez montaz 15 przepustow drogowych oraz 96 przepustéw pod
zjazdami, wykonanie wylotéw (uj$é) rowéw do rowow melioracyjnych i cieku wodnego,
budowe 6 wylotéw  kanalizacji deszczowej, wykonanie $cieku przykraweznikowego
korytkowego oraz odcinka rowu umocnionego korytkami kolejowymi. Powyisze urzadzenia
zostana wykonane w ramach zadania projektowego pn. ,Rozbudowa drogi gminnej nr
1532E/1 Rekoraj -Moszczenica®.
Projektowane urzadzenia posiadaé beda nastepujace parametry:

Rowy przydrozne
W celu zachowania funkcji, istniejace rowy przydrozne nalezy odtworzyé poprzez ich
odmulenie i oczyszczenie. W miejscach, w ktérych obecnie rowy przydrozne nie wystepuja, a
sg konieczne celem wiasciwego odwodnienia drogi, zostang wykonane ich nowe odcinki.




Rowy zostang odtworzone (wykonane) na nastepujacych odcinkach:

* Odcinek ,,1” - od km 0+000,00 do km 0+800,00 (strona P) — odc. nowy

- rzedna poczatku 210,53 m n.p.m.
- rzedna konca 198,40 m n.p.m.

* Odcinek ,,2” — od km 0+800,00 do km 2+642,00 (strona P) — odc. istniejacy
- rzgdna poczatku 198,40 m n.p.m.
- rzedna konca 194,60 m n.p.m.

* Odcinek ,,3” — od km 2+766,00 do km 3+196,00 (strona P) — odc. istniejacy
- 1zedna poczatku 194,54 m n.p.m.
- rzedna konca 195,15 m n.p.m.

¢ Odcinek ,,4” — od km 3+440,00 do km 3+558,00 (strona P) — odc. istniejacy

- rzedna poczatku 192,77 m n.p.m.
- rzedna konca 195,32 m n.p.m.
* Odcinek ,,5” ~ od km 0+800,00 do km 1+180,00 (strona L) — odc. istniejacy
- rzedna poczatku 198,40 m n.p.m.
- rz¢dna korca 196,20 m n.p.m.
¢ Odcinek ,,6” — od km 1+180,00 do km 2+218,00 (strona L) — odc. nowy
- rzgdna poczatku 196,20 m n.p.m.
- rzedna korica 194,15 m n.p.m.

¢ Odcinek ,,7” — od km 0+000,00 do km 0+450,00 — droga nr 1 (strona P) — odc.

istniejacy
- rz¢dna poczatku 206,55 m n.p.m.
- rzedna konca 198,40 m n.p.m.
e Odcinek ,,8” — od km 0+000,00 do km 0+135,00 — droga nr 6 (strona L) — odc.
istniejacy
- rz¢dna poczatku 197,10 m n.p.m.
- rzedna konca 194,20 m n.p.m.
¢ Odcinek ,,9” — od km 0+000,00 do km 0+135,00 — droga nr 6 (strona P) — odc.
istniejacy
- rzedna poczatku 197,10 m n.p.m.
- rzgdna konca 194,20 m n.p.m.

Parametry row6w po odtworzeniu i rowéw nowo wykonanych:
- szeroko$¢ dna min 40 cm
- nachylenie skarp 1:1-:-1:1,5



- gltebokosé min 50 cm
Rowy zostang umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na nastepujacych
odcinkach:

- od km 0+000,00 do km 0+750,00 (strona P)

- od km 1+520,00 do km 1+560,00 (strona L)

- od km 2+220,00 do km 2+440,00 (strona P)

- od km 2+563,00 do km 2+642,00 (strona P)

- od km 2+766,00 do km 3+196,00 (strona P)

- od km 3+440,00 do km 3+558,00 (strona P)
Ponadto na odcinku od km 2+440,00 do km 2+563,00 (strona P) planuje si¢ umocnienie rowu
korytkami kolejowymi 62x68x71 cm ukladanymi na podsypce piaskowej gr. 15 cm.
Wyloty (uj$cia) row6w zostana wykonane w nastepujacych miejscach:

e Wylot (ujécie) rowu WR1 — km 0+770,50 (strona P)

- rzedna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot (ujécie) rowu WR2 — km 0+770,50 (strona P)

- rzgdna wylotu
- odbiornik wod

Wylot (ujscie) rowu WR3 — km 1+180,00 (strona P)

- rzedna wylotu
- odbiornik wod

Wylot (ujécie) rowu WR4 — km 1+180,00 (strona P)

- rz¢dna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot (ujécie) rowu WRS — km 1+180,00 (strona L)

- rzgdna wylotu
- odbiornik wod

Wylot (ujscie) rowu WR6 — km 1+180,00 (strona L)

- rzgdna wylotu
- odbiornik wod

Wylot (ujscie) rowu WR7 — km 1+971,00 (strona L)

- rz¢dna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot (uj$cie) rowu WRS8 — km 1+971,00 (strona L)

- rzgdna wylotu
- odbiornik wod

Wylot (ujécie) rowu WR9 — km 2+117,60 (strona P)

- rzedna wylotu

198,10 m n.p.m.
ciek wodny bez nazwy

198,10 m n.p.m.
ciek wodny bez nazwy

196,30 m n.p.m.
ciek wodny bez nazwy

196,30 m n.p.m.
ciek wodny bez nazwy

196,20 m n.p.m.
ciek wodny bez nazwy

196,20 m n.p.m.
ciek wodny bez nazwy

193,50 m n.p.m.
réw melioracyjny

193,50 m n.p.m.
ré6w melioracyjny

193,60 m n.p.m.



- odbiornik waod row melioracyjny

¢ Wylot (ujscie) rowu WR10 —km 2+117,60 (strona P)
- rzedna wylotu 193,60 m n.p.m.
- odbiornik wod réw melioracyjny

e Wylot (ujscie) rowu WR11 —km 2+117,60 (strona L)
- 1z¢dna wylotu 193,50 m n.p.m.
- odbiornik wéd row melioracyjny

o Wylot (uj$cie) rowu WR12 — km 2+117,60 (strona L)
- 1z€dna wylotu 193,50 m n.p.m.
- odbiornik wéd row melioracyjny
Wyloty (uj$cia) rowow do cieku wodnego bez nazwy w km 1+180,00 drogi, a takze do rowéw
melioracyjnych w km 1+971,00 oraz w km 2+117,60 drogi zostana umocnione plytami
azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.

Przepusty drogowe
1. Projektuje si¢ w km 0+222,30 drogi, pomiedzy rowem przydroznym a rowem
melioracyjnym, przepust drogowy PD1 o $rednicy @600 mm i dtugosci L=10,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- $wiatlo przepustu @600 mm

- dlugo$<¢ przepustu 10,0 m

- rzgdna wlotu 206,95 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 206,85 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga 90°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
srednicy ©600 mm na lawie Zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoriczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $cianka czolowa betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego oraz
rowu melioracyjnego zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.

2. Projektuje sig w km 0+251,50 drogi, pomiedzy rowem przydroznym a rowem
melioracyjnym, przepust drogowy PD2 o $rednicy @600 mm i dtugosci L=10,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- $wiatlo przepustu 600 mm

- dlugos¢ przepustu 10,0 m

- rz¢dna wlotu 206,90 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 206,80 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyZowania osi przepustu z droga 90°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
Srednicy €600 mm na lawie Zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoficzenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $cianka czolowa betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego oraz
rowu melioracyjnego zostang umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.

3. Projektuje sig w km 0+096,00 drogi nr 1, pomiedzy rowem przydroznym a ciekiem
wodnym, przepust drogowy PD3 o przekroju owalnym 660x910 mm i dhugosci L=9,5 m.



Przepust bedzie wyposazony w pétke z laminatu szerokosci 40 cm stanowiaca przejécie dla
plazéw.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 660x910 mm

- dlugos¢ przepustu 9,5m

- rz¢dna wlotu 198,10 m n.p.m. (strona P)
- rzgdna wylotu 198,00 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyZowania osi przepustu z drogg nr 1 90°

Przepust zostanie wykonany z rur stalowych owalnych 660x910 mm na lawie Zwirowej, gr.
warstwy 20 cm. Skarpy i dno rowu przydroznego oraz cieku wodnego zostang umocnione
plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm. Przejécie dla plazéw wykonane z laminatu
nalezy poprowadzi¢ wewnatrz przepustu oraz wyprowadzié po skarpie rowu na dk. 5,0 m.

4. Projektuje sig w km 0+442,00 drogi nr 1, pomiedzy rowami przydroznymi, przepust
drogowy PD4 o $rednicy @600 mm i dlugoéci L=8,0 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 600 mm

- dlugos¢ przepustu 8,0 m

- rzedna wlotu 206,65 m n.p.m. (strona L)
- rzgdna wylotu 206,55 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga nr 1 90°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
srednicy @600 mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoriczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang §cianka czolowa betonowa. Skarpy i dno rowdéw przydroznych
zostang umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.

5. Projektuje si¢ na skrzyzowaniu drogi gminnej nr 1532E/1 z droga nr 3, na rowie
przydroznym, przepust drogowy PD5 o $rednicy @500 mm i dhugoséci L=14,0 m.
Projektowane parametry przepustu: .

- $wiatlo przepustu 500 mm

- dhugos¢é przepustu 14,0 m

- rzedna wlotu 196,76 m n.p.m. (strona L)
- rzgdna wylotu 196,61 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyZowania osi przepustu z drogg nr 3 90°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SNS) o
Srednicy ©500 mm na lawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoficzenie przepustu zostanie
wykonane S$cianka czolowa betonowg wykonywana na miejscu. Skarpy i dno rowu
przydroznego zostana umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.

6. Projektuje sig¢ w km 1+180,00 drogi, na cieku wodnym, przepust drogowy PD6 o Srednicy
600 mm 1 dtugosci L=9,0 m.

Projektowane parametry przepustu:

- $wiatlo przepustu 2600 mm

- dlugos$é przepustu 9,0 m

- rzedna wlotu 196,30 m n.p.m. (strona P)
- rze¢dna wylotu 196,20 m n.p.m. (strona L)

- pochylenie dna 1%



- kat skrzyZzowania osi przepustu z droga 68°
Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
Srednicy @600 mm na lawie zZwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane $ciankg czotowsg betonowa wykonywang na miejscu. Skarpy i dno rowoéw
przydroznych oraz cieku wodnego zostana umocnione plytami azurowymi typu MEBA
40x60x10 cm.
7. Projektuje si¢ na skrzyzowaniu drogi gminnej nr 1532E/1 z droga nr 4, na rowie
przydroznym, przepust drogowy PD7 o $rednicy @500 mm i dhugosci L=14,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 500 mm

- dlugo$¢ przepustu 140 m

- rzedna wlotu 195,97 m n.p.m. (strona L)
- rzgdna wylotu 195,83 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga nr 4 79°
Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SNE&) o
srednicy @500 mm na lawie Zwirowe;j, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowana $cianka czolowa betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.
8. Projektuje si¢ na skrzyzowaniu drogi gminnej nr 1532E/1 z droga nr 5, na rowie
przydroznym, przepust drogowy PD8 o érednicy @500 mm i dhugosci L=14,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 9500 mm

- dlugo$¢ przepustu 140 m

- rzedna wlotu 195,56 m n.p.m. (strona L)
- rz¢dna wylotu 195,42 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyZowania osi przepustu z droga nr 5 79°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazZenia SN8) o
Srednicy @500 mm na lawie Zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowana $cianka czolowa betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
zostang umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.

9. Projektuje sic w km 1+971,00 drogi, pomiedzy rowami przydroznymi a rowem
melioracyjnym, przepust drogowy PD9 o przekroju owalnym 660x910 mm i dtugosci L=9,5
m. Przepust bedzie wyposazony w potke z laminatu szerokosci 40 cm stanowiaca przejscie dla
plazéw.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 660x910 mm

- dlugos$¢ przepustu 9,5m

- rz¢dna wlotu 193,60 m n.p.m. (strona P)
- rzgdna wylotu 193,50 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga 67°

Przepust zostanie wykonany z rur stalowych owalnych 660x910 mm na lawie zwirowej, gr.
warstwy 20 cm. Skarpy i dno rowéw przydroznych oraz rowu melioracyjnego zostang
umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm. Przejécie dla plazo6w wykonane z
laminatu nalezy poprowadzié¢ wewnatrz przepustu oraz wyprowadzi¢ po skarpie rowu na di.



5,0 m.

10. Projektuje si¢ w km 2+117,60 drogi, na rowie melioracyjnym, przepust drogowy PD10 o
przekroju owalnym 660x910 mm i dtugoéci L=9,5 m. Przepust bedzie wyposazony w pétke z
laminatu szeroko$ci 40 cm stanowiacg przejécie dla ptazéw.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 660x910 mm

- dlugos¢ przepustu 9,5m

- rzedna wlotu 193,60 m n.p.m. (strona P)
- rzgdna wylotu 193,50 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga 79°

Przepust zostanie wykonany z rur stalowych owalnych 660x910 mm na tawie zwirowej, gr.
warstwy 20 cm. Skarpy i dno rowéw przydroznych oraz rowu melioracyjnego zostang
umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm. Przejscie dla ptazéw wykonane z
laminatu nalezy poprowadzi¢ wewnatrz przepustu oraz wyprowadzi¢ po skarpie rowu na dt.
5,0 m.

11. Projektuje si¢ w km 2+535,90 drogi, pomigdzy rowami przydroznymi, przepust drogowy
PD11 o $rednicy ©500 mm i dtugo$ci 1=15,0 m.

Projektowane parametry przepustu:

- $wiatlo przepustu 9500 mm

- dlugosc przepustu 15,0 m

- rzedna wlotu 193,10 m n.p.m. (strona P)
- rzgdna wylotu 192,95 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga 46°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
srednicy ©500 mm na tawie zZwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoriczenie przepustu zostanie
umocnione kamieniem polnym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm.

12. Projektuje si¢ w km 2+550,70 drogi, pomigdzy rowami przydroznymi, przepust drogowy
PD12 o srednicy @500 mm i dlugoéci L=17,0 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 9500 mm

- dlugo$é przepustu 17,0m

- rz¢dna wlotu 193,20 m n.p.m. (strona P)
- rzgdna wylotu 192,95 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1,5%

- kat skrzyZowania osi przepustu z droga 36°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
srednicy @500 mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakorczenie przepustu zostanie
umocnione kamieniem polnym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm.

13. Projektuje si¢ w km 2+965,00 drogi, pomigdzy rowem przydroznym a rowem
melioracyjnym, przepust drogowy PD13 o $rednicy @600 mm i dtugo$ci L=11,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- $wiatlo przepustu ©?600 mm
- dlugos¢ przepustu 11,0m
- rzedna wlotu 193,47 m n.p.m. (strona P)

- rzgdna wylotu 193,37 m n.p.m. (strona L)



- pochylenie dna 1%

- kat skrzyZzowania osi przepustu z droga 90°
Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
Srednicy @600 mm na tawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoficzenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowana $cianka czolowa betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego oraz
rowu melioracyjnego zostana umocnione ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm.
14. Projektuje si¢ w km 3+109,20 drogi, pomigdzy rowami przydroznymi, przepust drogowy
PD14 o $rednicy @600 mm i dtugo$ci L=11,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu @600 mm

- dlugosé przepustu 11,0 m

- 1z¢dna wlotu 193,95 m n.p.m. (strona P)
- rze¢dna wylotu 193,85 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyZowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
srednicy ¥600 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakofczenie przepustu zostanie
wykonane prefabrykowang $ciankg czotowa betonowa,

15. Projektuje si¢ w km 3+451,30 drogi, pomiedzy rowem przydroznym a rowem
melioracyjnym, przepust drogowy PD15 o §rednicy @600 mm i dlugosci L=11,0 m.
Projektowane parametry przepustu:

- Swiatlo przepustu 2600 mm

- dlugos¢ przepustu 11,0m

- rze¢dna wlotu 192,30 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 192,20 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z droga 59°

Przepust zostanie wykonany z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obciazenia SN8) o
srednicy @600 mm na lawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakoficzenie przepustu zostanie
wykonane Scianka czolowa betonowa wykonywana na miejscu.

Przepusty pod zjazdami
Przepusty pod zjazdami zostana wykonane z rur PEHD karbowanych X-STREAM (klasa

obcigzenia SN8) o $rednicy @400 mm. Zakonczenie przepustéw zostanie wykonane $cianka
czolowa ze skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury nalezy ukltadaé na
podsypce piaskowej gr. 15 cm. Laczna iloé projektowanych przepustow wyniesie 96 szt.

Wyloty kanalizacji deszczowej
Wyloty z projektowanej kanalizacji deszczowej zostang wykonane jako niezatopione,
monolityczne z prefabrykowanych elementéw betonowych, uktadanych na warstwie betonu
C8/10. Scianki boczne o przekroju skarpowym, wyloty kanaléw umieszczone w $ciance
pionowej i zaopatrzone w kraty wylotowe. Poszczegdlne odbiomiki w miejscach wylotéw
kanalizacyjnych zostang umocnione plytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm. Yaczna
ilos¢ wylotoéw z projektowanej kanalizacji deszczowej wyniesie 6 szt.

Charakterystyczne parametry wylotéw kanalizacyjnych:



Wylot WL1
- material kanatu
- Srednica wylotu
- rzgdna wylotu
- odbiornik wod

Wylot WL2
- materiat kanalu
- §rednica wylotu
- rze¢dna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot WL3
- material kanatu
- §rednica wylotu
- rzedna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot WLA4
- materiat kanatu
- $rednica wylotu
- rzgdna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot WL5
- material kanatu
- §rednica wylotu
- rzedna wylotu
- odbiornik wéd

Wylot WL6
- material kanatu
- §rednica wylotu
- rzedna wylotu
- odbiornik wéd

Sciek przykraweznikowy korytkowy

PCV

9200 mm

186,20 m n.p.m.
row melioracyjny

PCV

2160 mm

186,20 m n.p.m.
row melioracyjny

PCV

2200 mm

186,30 m n.p.m.
réw melioracyjny

PCV
@160 mm
185,40 m n.p.m.

ciek wodny spod Kosowa

PCV
200 mm
185,40 m n.p.m.

ciek wodny gpod Kosowa

PCV

2160 mm

185,30 m n.p.m.
rzeka Moszczanka

Sciek przykraweznikowy zostanie wykonany z prefabrykowanych korytek betonowych
ukladanych na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm oraz podbudowie z kruszywa
tamanego 0/31,5 mm gr. 15 cm. Sciek bedzie odprowadzal wody opadowe i roztopowe do
rowu przydroznego, a takze do projektowanego wpustu kanalizacji deszczowe;.

Sciek przykraweznikowy korytkowy zostanie wykonany na nastgpujacych odcinkach:

Odcinek ,,1” — od km 2+642,00 do km 2+766,00 (strona P)



e Odcinek ,,2” — od km 3+196,00 do km 3+440,00 (strona P)
¢ Odcinek ,,3” — od km 3+558,00 do km 3+850,00 (strona P)

Istniejacy obiekt mostowy M1
Istniejacy obiekt mostowy M1 na cieku wodnym bez nazwy zlokalizowany w km 0+770,50
drogi, zostanie poddany biezacemu remontowi, polegajacemu na oczyszczeniu powierzchni
betonowych poprzez piaskowanie. Miejsca, w ktérych widaé zbrojenie zostang zabezpieczone
przed korozja Srodkami pasywujacymi, a ubytki w betonie zostang uzupelnione zaprawami
mostowymi typu PCC do szlamowania. Przekréj (§wiatto) mostu pozostanie bez zmian,
Projektuje sig rozbiorke istniejacych warstw bitumicznych i podbudowy z kruszywa na plycie
pomostowej. Plyte pomostu nalezy oczy$ci¢ poprzez piaskowanie oraz uzupeini¢ ubytki
betonu zaprawami PCC. Na pomo$cie nalezy ulozy¢ izolacje z papy termozgrzewalnej,
zabezpieczong warstwa ochronng z betonu C20/25 i odtworzy¢ nawierzchnig drogi tj.:

- podbudowa z kruszywa tamanego,

- podbudowa zasadnicza z AC22P 50/70 gr. 7 cm,

- warstwa wigzaca z AC16W 50/70 gr. 6 cm,

- warstwa $cieralna z AC8S 50/70 gr. 5 cm.
Istniejace bariery mostowe stalowe i betonowe zostana wymienione na barieroporecze.

Charakterystyczne parametry mostu:

- §wiatlo mostu 1,50 m

- dlugo$é mostu w swietle 5,10 m

- rzedna zwierciadla 197,94 m n.p.m.
- rz¢dna dna 197,80 m n.p.m.
- kat skrzyzowania osi mostu z drogg 90°

Istniejacy obiekt mostowy M2

Istniejacy obiekt mostowy M2 na cieku wodnym spod Kosowa zlokalizowany w km 5+072,60
drogi, zostanie poddany biezacemu remontowi, polegajacemu na oczyszczeniu powierzchni
betonowych poprzez piaskowanie. Miejsca, w ktorych widaé zbrojenie zostang zabezpieczone
przed korozja $rodkami pasywujacymi, a ubytki w betonie zostang uzupelnione zaprawami
mostowymi typu PCC do szlamowania. Przekrdj ($§wiatto) mostu pozostanie bez zmian.
Projektuje si¢ rozbidrke istniejacych warstw bitumicznych oraz sfrezowanie cze$ci plyty
betonowej na grubo$¢ umozliwiajaca polozenie nowych warstw bitumicznych. Plyte pomostu
nalezy oczysci¢ poprzez piaskowanie oraz uzupelni¢ ubytki betonu zaprawami PCC.
Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona kraweznikami granitowymi 15x30 cm.

Po stronie lewej zostanie wykonana nawierzchnia chodnika dla pieszych z warstwy
epoksydowo-poliuretanowej na ptycie z betonu C16/20 gr. 15 cm oraz na warstwie z kruszywa
famanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie.

Po stronie prawej zostanie wykonana nawierzchnia chodnika dla pieszych z warstwy
epoksydowo-poliuretanowej na istniejacej ptycie betonowej.

Istniejace bariery mostowe stalowe i1 betonowe zostang wymienione na barieroporecze.



Charakterystyczne parametry mostu:

- $wiatlo mostu 1,30 m

- dtugos¢ mostu w Swietle 3,85m

- rz¢dna zwierciadla 184,79 m n.p.m.
- rz¢dna dna 184,50 m n.p.m.
- kat skrzyZowania osi mostu z droga 90°

Wspolrzedne geograficzne urzadzen shizacych do odprowadzania wéd opadowych i
roztopowych

e Wylot kanalizacyjny WL1

N 51°30'6,55" ; E 19°42'13,00"
e  Wylot kanalizacyjny WL2
N 51°30'7,70" ; E 19°42'18,20"
¢ Wylot kanalizacyjny WL3
N 51°30'7,40" ; E 19°42'17,70”
e  Wylot kanalizacyjny WL4
N 51°30'5,43" ; E 19°42722 46"
o  Wylot kanalizacyjny WL5
N 51°30'4,79" ; E 19°42°24,24"
* Wylot kanalizacyjny WL6
N 51°30'1,18" ; E 19°42'37,52"
® Przepust drogowy PDI
- wlot N 51°30°24,84” ; E 19°38°40,74”
- wylot N 51°30°25,12” ; E 19°38°40,60”
e Przepust drogowy PD2
- wlot N 51°30°25,04” ; E 19°38°42,15”
- wylot N 51°30°25,35” ; E 19°38°42,00”
* Przepust drogowy PD3
- wlot N 51°30°31,20” ; E 19°39°6,42”
- wylot N 51°30°31,16” ; E 19°39’5,90”
e Przepust drogowy PD4
- wlot N 51°30°41,62” ; E 19°39°0,05”
- wylot N 51°30°41,71” ; E 19°39°0,35”

e Przepust drogowy PD5



- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD6
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD7
- wlot

- wylot

Przepust drogowy PDS8
- wlot

- wylot

Przepust drogowy PD9
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD10
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD11
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD12
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD13
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD14
- wlot
- wylot

Przepust drogowy PD15
- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+028,20
- wlot
- wylot

Zz Z

z Z

z z Z Z z z z Z zz z z z z zz ZZ

z Z

51°30°26,79”
51°30°26,45”

51°30°25,13”
51°30°25,00”

51°30°18,87”
51°30°18,77”
51°30°17,47”
51°30°17,35”

51°30°15,26”
51°30°15,40”

51°30°16,70”
51°30°16,86”

51°30°23,50”
51°30°23,98”

51°30°23,92”
51°30°23,98”

51°30°30,45”
51°30°30,66”

51°30°28,96”
51°30°29,31”

51°30°24,37”
51°30°24,69”

51°30"23,66"
51°30'23,69"

19°39°26,58”
19°39°26,90”

19°39°26,39”
19°39°27,02”

19°39°41,95”
19°39°42,58”
19°39°49,31”
19°39°50,06”

19°39°57,88”
19°39°58,58”

19°40°5,47”
19°40°5,15”

19°40°23,79”
19°40°23,96”

19°40°24,89”
19°40°23,96”

19°40°43,22”
19°40°43,24”

19°40°50,30”
19°40°50,49”

19°41°6,38”
19°41°6,37”

19°38'30,60"
19°38'30,87"



Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+046,00 - Z.1. 0+054,20
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+075,10

- wlot

- wylot

zz

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+096,50 - Z.1. 0+113,90
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+149,10
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+175,30 - Z.1. 0+180,30
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+203,30 - Z.1. 0+208,30
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+235,00 - Z.1. 0+240,00
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+260,00
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+275,60
- wlot N
- wylot N

51°3023,90"
51°3024,02"

51°3023,69"
51°3024,02"

51°3024,09"
51°3024,25"

51°3024,43"
51°3024,47"

51°30'34,56"
51°3024,64"

51°3024,71"
51°3024,80"

51°3024,91"
51°3024,89"

51°30'25,05"
51°30'25,12"

51°3025,15"
51°3025,21"

19°38'33,58"
19°38'33,45"

19°38'32,90"
19°38'33,14"

19°38'34,04"
19°38'35,27"

19°38'36,82"
19°38'37,24"

19°38'38,06"
19°38'38,79"

19°38'39,42"
19°38'40,21"

19°38'41,07"
19°38'41,77"

19°38'42,45"
19°38'42,91

19°38'43,16"
19°38'43,67"



Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+316,40
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+336,70

- wlot

- wylot

z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+355,50

- wlot

- wylot

z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+370,90
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+420,00 - Z.1. 0+434,10
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+458,00
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 0+476,00 - Z.1. 0+481,00
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+503,00

- wlot

- wylot

z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1 0+517,40

- wlot

- wylot

zz

Przepust pod zjazdem (str. P)

51°30'25,39"
51°30'25,44"

51°30"25,51"
51°30'25,57"

51°30"25,61"
51°30"25,68"

51°30"725,73"
51°30'25,78"

51°3026,01
51°3026,15"

51°3026,24"
51°30"26,29"

51°3026,34"
51°3026,43"

51°3026,50"
51°30"26,55"

51°3026,57"
51°3026,62"

19°38'45,29"
19°38'45,71"

19°38'46,33"
19°38'46,70"

19°38'74,30"
19°38'47,74"

19°38'48,16"
19°38'48,55"

19°38'50,49"
19°38'51,73"

19°38'52,53"
19°38'52,97"

19°38'53,43"
19°38'54,18"

19°38'54,80"
19°38'55,17"

19°38'55,49"
19°38'55,98"



Z.1. 0+548,70
- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+596,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+618,50

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+648,80

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z z

z Z

Z Z

N
N

Z.1. 0+669,20 - Z.1. 0+680,00

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+707,60

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+738,80

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+811,30

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+830,90

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)

N
N

Zz Z

Z Z

Z Z

Z Z

Z.1. 0+830,90 - Z.1. 0+835,90

51°3026,77"
51°3026,82"

51°30'27,04"
51°3027,08"

51°3027,19"
51°3027,24"

51°3027,42"
51°30127,50"

51°3027,61"
51°3027,79"

51°30'28,00"
51°3028,11"

51°3028,43"
51°30'28,56"

51°3029,64"
51°3029,34"

51°3029,17"
51°3029,20"

19°38'57,17"
19°38'57,57"

19°38'59,58"
19°38'59,94"

19°39'0,66"
19°39'1,06"

19°392,26"
19°392,70"

19°39'3,19"
19°39'4,21"

19°39'5,16"
19°39'5,53"

19°39'6,60"
19°39'6,92"

19°39'10,00"
19°39'10,38"

19°39'11,01"
19°39'11,36"



- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+846,30

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+891,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 0+891,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 0+958,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

Zz 2z

zz

z Z

z Z

N
N

Z.1. 0+984,10 - Z.1. 0+989,10

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+040,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+084,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+200,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 1+233,60
- wlot

N
N

z z

z z

z 2z

51°30'29,64"
51°30"29,50"

51°30"29,22"
51°3029,16"

51°30'28,88"
51°30"28,78"

51°3029,21"
51°30'29,13"

51°30"28,52"
51°3028,45"

51°30727,96"
51°3027,88"

51°30'27,85"
51°3027,80"

51°30"27,10"
51°3027,04"

51°30724,60"
51°3024,44"

51°30"23,51"

19°39'11,08
19°39'11,72"

19°39'11,71"
19°39'12,11"

19°39'13,52"
19°39'14,06"

19°39'13,72"
19°39'14,15"

19°39'17,64"
19°39'18,05"

19°39'18,62"
19°39'19,10"

19°39'19,18"
19°39'19,56"

19°3923,44"
19°3923,79"

19°39'26,67"
19°39"26,68"

19°3927,20"



- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 1+351,50 - Z.1. 1+364,50
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+396,50 - Z.1. 1+401,50

- wlot N

- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. L)

Z.1. 1+401,50
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 1+440,60 - Z.1. 1+445,60
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 1+525,10 - Z.1. 1+530,10
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.]. 1+580,40 - Z.1. 1+585,40
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 1+646,60 - Z.1. 1+651,60
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 1+778,30
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 1+795,10
- wlot N
- wylot N

51°3023,24"

51°30'19,70"
51°30'19,37"

51°30'19,43"
51°30'19,46"

51°30'19,69"
51°30'19,71"

51°30'19,53"
51°30'19,58"

51°30'19,40"
51°30'19,34"

51°30'19,07"
51°30'18,97"

51°30'18,47"
51°30'18,37"

51°30'17,29"
51°30'17,15"

51°30'17,07"
51°30'16,95"

19°3927,19"

19°39'27,12"
19°39"28,09"

19°39'29,68"
19°39'30,20"

19°3929,67"
19°39'30,04"

19°39'31,86"
19°39'32,34"

19°39'36,11"
19°39'36,74"

19°39'38,83"
19°39'39,48"

19°39'42,37"
19°39'42,96"

19°39'48,87"
19°39'49,32"

19°39'49,64"
19°39'50,04"



Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 1+880,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+890,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+910,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 1+920,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 1+950,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 1+960,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

z Z

Z 2z

zz

Z Z

z Z

N
N

2.1 1+976,20 - Z.1. 1+981,20

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. —droganr6

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+087,00

- wlot

- wylot

N
N

Z Z

Z zZ

51°30'16,48"
51°30'16,37"

51°30'15,96"
51°30'15,87"

51°30'15,74"
51°30'15,66"

51°30'16,01"
51°30'15,92"

51°30'15,50"
51°30'15,45"

51°30'15,29"
51°30'15,23"

51°30'15,12"
51°30'14,97"

51°30'13,96"
51°30'14,09"

51°30'16,09"
51°30'16,17"

19°39'54,08"
19°39'54,58"

19°39'54,32"
19°39'54,68"

19°39'55,25"
19°39'55,62"

19°39'56,16"
19°39'56,58"

19°39'58,22"
19°39'58,36"

19°39'57,83"
19°39'58,08"

19°39'58,49"
19°39'59,14"

19°40'0,68"
19°40'0,50"

19°40'3,89"
19°40'4,27"



Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 2+100,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+108,50

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 2+129,50

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. L)
Z.1. 2+180,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+180,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+220,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+248,80

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

z z

z Z

Z Z

z Z

z z

z z

N
N

Z.1. 2+270,25 - Z.1. 2+285,00

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+302,90

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

N
N

Z z

51°30'16,55"
51°30'16,69"

51°30'16,42"
51°30'16,51"

51°30'17,04"
51°30'17,14"

51°30'17,84"
51°30'17,99"

51°30'17,61"
51°30'17,75"

51°30'18,34"
51°30'18,50"

51°30'18,76"
51°30'18,93"

51°30'19,17"
51°30'19,46"

51°3019,69"
51°30'19,83"

19°40'4,34"
19°40'4,66"

19°40'4,84"
19°40'5,20"

19°40'5,59"
19°40'5,80"

19°40'7,73"
19°40'8,12"

19°40'7,93"
19°40'8,34"

19°40'9,94"
19°40'10,26"

19°40'11,01"
19°40'11,37"

19°40'12,16"
19°40'12,91"

19°40'13,53"
19°40'13,89"



Z.1. 2+359,00
- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+383,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.2+412,10

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+460,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.2+492 30

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.2+517,40

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

z z

Z Z

zz

z Z

zz

N
N

Z.1. 2+568,00 - Z.1. 2+608,90

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+624,50

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

N
N

N
N

Z.1.2+771,80 - Z.1. 2+776,80

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.2+791,10

N
N

51°30'20,59"
51°3020,74"

51°3020,87"
51°30'21,02"

51°3021,15"
51°3021,25"

51°30722,18"
51°3022,27"

51°3022,84"
51°3022,97"

51°3023,22"
51°30'23,36"

51°3024,03"
51°3024,84"

51°30"25,00"
51°30'25,09"

51°3027,27"
51°30'27,46"

E 19°40'16,05"
E 19°40'16,37"

E 19°40'16,76"
E 19°40'17,11"

E 19°40'17,41"
E 19°40'17,79"

E 19°4020,23"
E 19°40'20,50"

E 19°4021,96"
E 19°4022,40"

E 19°40'23,02"
E 19°4023,43"

E 19°40'25,31"
E 19°4027,52"

E 19°40'27,90"
E 19°40'28,22"

19°40'34,56"
E 19°40'35,09"



- wlot
- wylot

z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 2+805,90
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 2+829,20 - Z.1. 2+834,20
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.]. 2+873,00

- wlot

- wylot

z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+908,20

- wlot

- wylot

Zz Z

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 2+926,30
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 2+944.20 - Z.1. 2+949,20
- wlot N
- wylot N

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+979,00

- wlot

- wylot

z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 2+996,00

- wlot

- wylot

Z Z

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 3+038,50
- wlot N

51°3027,56"
51°30'27,72"

51°3027,78"
51°3027,91"

51°3028,21"
51°3028,35"

51°30"28,84"
51°3029,05"

51°3029,64"
51°3029,80"

51°30'30,00"
51°30'30,07"

51°30'30,24"
51°30'30,35"

51°30'30,44"
51°30'30,43"

51°30'30,38"
51°30'30,35"

51°30'29,95"

19°40'35,33"
19°40'35,85"

19°40'36,02"
19°40'36,44"

19°40'37,20"
19°40'37,67"

19°40'38,88"
19°40'39,28"

19°40'40,60"
19°40'40,97"

19°40'41,35"
19°40'41,67"

19°40'42,12"
19°40'42,79"

19°40'43,99"
19°40'44,28"

19°40'44,38"
19°40'44,79"

19°40'46,82"



- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

Z.1. 3+068,20 - Z.1. 3+081,80

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

N
N

Z.1. 3+098,20 - Z.1. 3+103,20

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

N
N

Z.1. 3+126,00 - Z.1. 3+170,50

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

N
N

Z.1. 3+184,90 - Z.1. 3+189,90

- wlot
- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.3+449,10

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 3+459,10

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 3+477,00

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.3+510,60

- wlot

- wylot

Przepust pod zjazdem (str. P)

N
N

z 2z Zz Z

Z Z

N
N

Z.1. 3+526,30 - Z.1. 3+545,00

- wlot
- wylot

N
N

51°3029,86"

51°3029,63"
51°30'29,31"

51°30729,21"
51°3029,04"

51°30'28,85"
51°3028,16"

51°3028,05"
51°30'27,87"

51°3024,50"
51°3024,39"

51°3024,35°
51°3024,24"

51°3024,14"
51°30'23,96"

51°3023,60"
51°3023,48"

51°3023,40"
51°30'23,04"

19°40'47,18"

19°40'48,06"
19°40'49,12"

19°40'49,50"
19°40'50,07"

19°40'50,74"
19°40'53,25"

19°40'53,62"
19°40'54,24"

19°41'5,95"
19°41'6,28"

19°41'6,41"
19°41'6,85"

19°41'7,29"
19°41'7,72"

19°41'8,94"
19°41'9,38"

19°41'9,64"
19°41'10,93"



Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.P. 0+083,70 —droganr 1

- wlot
- wylot

N 51°30'30,88"
N 51°30°31,10”

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1.0+271,70 — droga nr 1

- wlot
- wylot

N 51°30°36,60”
N 51°30°36,39”

Przepust pod zjazdem (str. P)
Z.1. 0+286,20 — droganr 1

- wlot
- wylot

Odcinek rowow ,,1”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowow ,,2”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowow ,,3”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowow ,,4”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowow ,,5”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowow ,,6”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowéw ,,7”
- poczatek
- koniec

Odcinek rowéw ,,8”
- poczatek

N 51°30°36,92”
N 51°30°36,72”

N 51°30°23,41” ;
N 51°30°29,62”

N 51°30°29,62” ;
N 51°30°25,29”

N 51°30°27,22” ;
N 51°30°27,83”

N 51°30°24,55” ;
N 51°30°22,88”

N 51°30°29,83” ;
N 51°30°25,00”

N 51°30°25,00” ;
N 51°30°18,60”

N 51°30°41,53” ;
N 51°30°30,28”

N 51°30°10,58”

3

>

2

E 19°39'6,94"
E 19°39°6,54”

E 19°39°2,89”
E 19°39°2,98”

E 19°39°2,69”
E 19°39°2,82»

19°38°29,15”
E 19°39°10,04”

19°39°10,04”
E 19°40°28,89”

19°40°34,40”
E 19°40°54,33”

19°41°5,62”
E 19°41°11,30”

19°39°9,93”
E 19°39°27,02”

19°39°27,02”
E 19°40°9,69”

19°39°0,54”
E 19°39°10,18”

E 19°40°4,44”



- koniec N 51°30°14,57”
Odcinek rowow ,,9”

- poczatek N 51°30°10,81”
- koniec N 51°30°14,57”

Odcinek rowu umocnionego

korytkami kolejowymi

- poczatek N 51°30°21,93”
- koniec N 51°30°24,02”
Odcinek $cieku korytkowego ,,1”
- poczatek N 51°30°25,29” ;
- koniec N 51°30°27,22”
Odcinek $cieku korytkowego ,,2”
- poczatek N 51°30°27,83” ;
- koniec N 51°30°24,55>
Odcinek $cieku korytkowego ,,3”
- poczatek N 51°30°22,88” ;
- koniec N 51°30°19,07”
Wylot (ujscie) rowu WR1

N 51°30°28,93”
Wylot (uj$cie) rowu WR2

N 51°30°28,95”
Wylot (ujscie) rowu WR3

N 51°30°25,04”
Wylot (ujscie) rowu WR4

N 51°30°25,00”
Wylot (ujécie) rowu WRS

N 51°30°25,01”
Wylot (ujécie) rowu WR6

N 51°30°24,94”
Wylot (ujscie) rowu WR7

N 51°30°15,33”

E 19°39°59,87”

E 19°40°5,11”
E 19°40°0,43”

E 19°40°19,60”
E 19°40°25,27”

E 19°40°28,89”

E 19°40°34,40”

E 19°40°54,33”

E 19°41°5,62”

E 19°41°11,30”

E 19°41°25,08”

E 19°39’8,26”

E 19°39’8,31”

E 19°39°26,64”

E 19°39°26,58”

E 19°39°27,04”

E 19°39°27,06”

E 19°39°58,58”



e Wylot (uj$cie) rowu WRS

N 51°30°15,34” ; E 19°39°58,66”
e  Wylot (ujscie) rowu WR9

N 51°30°16,66” ; E 19°40°5,38”
e  Wylot (ujscie) rowu WR10

N 51°30°16,69” ; E 19°40°5,48”

e  Wylot (ujscie) rowu WR11
N 51°30°16,80” ; E 19°40°5,12”
e  Wylot (ujécie) rowu WR12

N 51°30°16,85” ; E 19°40°5,23”
e Istniejacy obiekt mostowy M1

N 51°30°29,05” ; E 19°39’8,15”
e Istniejacy obiekt mostowy M2

N 51°30°5,51” ; E 19°42°22,79”

2. Szczegolne korzystanie z wéd - odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z drogi
gminnej nr 1532E/1 do istniejacych i projektowanych rowéw przydroznych, rowow
melioracyjnych, cieku wodnego bez nazwy, cieku wodnego spod Kosowa oraz rzeki
Moszczanki Wlasciwej, w nastepujacych ilo$ciach:

Qmax. godz, = 225,86 m3/h (z Calej drogi)
Qir.doba = 60,42 m*/d (z calej drogi)
Quax. rocznie = 31249,40 m’/rok (z calej drogi)

o dopuszczalnych stezeniach zanieczyszczen:

— zawiesin ogélnych do 100 mg/l,
~ weglowodor6éw ropopochodnych do 15 mg/l.

Zlewnie czastkowe:
Zlewnia ,,1” — od km 0+000,00 do km 0+222,30 (odprowadzenie do rowu melioracyjnego w
km 0+222,30)
F (1) = Futw (1) + Fricutw (1) = 0,161 + 0,059 = 0,220 ha

Zlewnia ,,2” — od km 0+222,30 do km 0+310,80 (odprowadzenie do rowu melioracyjnego w
km 0+251,50)

F (2) = Furw (2) + Fuieurw (2) = 0,064 + 0,023 = 0,087 ha

Zlewnia ,,3” — od km 0+310,80 do km 0+800,00 (odprowadzenie do cieku bez nazwy w km
0+770,50)



F (3) = Fuw (3) + Fuieurw (3) = 0,351 + 0,126 = 0,477 ha

Zlewnia ,,4” — od km 0+000,00 do km 0+472,00 drogi nr 1 (odprowadzenie do cieku bez
nazwy w km 0+096,00 drogi nr 1)
F (4) = Fuw (4) + Fricuw (4) = 0,237 + 0,100 = 0,337 ha

Zlewnia ,,5” — od km 0+800,00 do km 1+352,50 (odprowadzenie do cieku bez nazwy w km
1+180,00)
F (5) = Fuw (5) + Fuieurw (5) = 0,472 + 0,360 = 0,832 ha

Zlewnia ,,6” — od km 1+352,50 do km 2+030,40 (odprowadzenie do rowu melioracyjnego w
km 14+971,00)
F (6) = Futw (6) + Fnieutw (6) = 0,527 + 0,433 = 0,960 ha

Zlewnia ,,7” — od km 2+030,40 do km 2+320,20 (odprowadzenie do rowu melioracyjnego w
km 2+117,60)
F (7) = Fuew (7) + Fuicuw (7) = 0,195 4+ 0,127 = 0,322 ha

Zlewnia ,,8” — od km 2+320,20 do km 2+670,30 (odprowadzenie do rowu przydroznego w
km 2+540,00)
F (8) = Futw (8) + Ficurw (8) = 0,306 + 0,070 = 0,376 ha

Zlewnia ,,9” — od km 2+670,30 do km 3+073,00 (odprowadzenie do rowu melioracyjnego w
km 2+965,00) F (9) = Fuow (9) + Fuicusw (9) = 0,370 + 0,089 = 0,459 ha

Zlewnia ,,10” — od km 3+073,00 do km 3+225,30 (odprowadzenie do rowu przydroznego w
km 3+109,20)
F (10) = Fuew (10) + Fuicutw (10) = 0,139 + 0,036 = 0,175 ha

Zlewnia ,,11” — od km 3+225,30 do km 3+676,00 (odprowadzenie do rowu melioracyjnego w
km 3+451,30)
F (11) = Fuw (11) + Fuicurw (11) = 0,396 + 0,034 = 0,430 ha

Zlewnia ,,12” — od km 4+800,00 do km 4+840,00 (odprowadzenie wylotem WL1 do rowu
melioracyjnego w km 4+840,00)
F (12) = Fuw (12) = 0,042 ha

Zlewnia ,13” - powierzchnia parkingu 2 (odprowadzenie wylotem WL2 do rowu
melioracyjnego w km 4+950,00)
F (13) = Fuw (13) = 0,056 ha

Zlewnia ,,14” — od km 4+840,00 do km 4+990,00 (odprowadzenie wylotem WL3 do rowu
melioracyjnego w km 4+950,00)
F (14) =Fuw (14)= 0,182 ha

Zlewnia ,,15” — od km 4+990,00 do km 5+060,00 (odprowadzenie wylotem WL4 do cieku
wodnego spod Kosowa w km 5+066,00)



F (15) = Fuw (15) = 0,073 ha

Zlewnia ,,16” — od km 5+060,00 do km 5+300,00 (odprowadzenie wylotem WL5 do cieku
wodnego spod Kosowa w km 5+110,00)
F (16) = Fq (16) = 0,250 ha

Zlewnia ,,17” — od km 5+325,00 do km 5+420,00 (odprowadzenie wylotem WL6 do rzeki
Moszczanka w km 5+420,00)
F (17) =Fuw (17) = 0,102 ha

Ilo$¢ wod opadowych i roztopowych z drogi w poszczegélnych miejscach
Zrzutu wyniesie:

- maksymalna godzinowa ilo§¢ wéd opadowych i roztopowych z drogi w poszczeglinych
miejscach zrzutu wyniesie:
Qmaxit = Q1 x 10 min x 60 s/ 1000 = 15,32 x 10 x 60 / 1000 = 9,19 m*/h

Quaxiz = Q2 X 10 min x 60 s / 1000 = 6,10 x 10 x 60/ 1000 = 3,66 m*h
Qmaxts = Q3 x 10 min x 60 s/ 1000 = 33,25 x 10 x 60/ 1000 = 19,95 m*/h
Qmaxis = Q4 X 10 min x 60 s/ 1000 = 22,44 x 10 x 60/ 1000 = 13,46 m*/h
Qmaxvs = Qs x 10 min x 60 s / 1000 = 46,92 x 10 x 60 / 1000 = 28,15 m¥/h
Qmaxis = Qs X 10 min x 60 s / 1000 = 52,02 x 10 x 60 / 1000 = 31,21 m*h
Quaxy = Q7 x 10 min x 60 s/ 1000 = 19,38 x 10 x 60 / 1000 = 11,63 m*h
Qmaxns = Qs x 10 min x 60 s / 1000 = 29,58 x 10 x 60/ 1000 = 17,75 m*/h
Qumaxie = Qo x 10 min x 60 s / 1000 = 34,68 x 10 x 60 / 1000 = 20,81 m*/h
Qumaxnio = Q1o X 10 min x 60 s / 1000 = 14,28 x 10 x 60 / 1000 = 8,57 m*h
Qmaxiir = Q1 X 10 min x 60 s / 1000 = 37,74 x 10 x 60/ 1000 = 22,64 m*/h
Qmaxniz = Q12 x 10 min x 60 s/ 1000 = 3,86 x 10 x 60/ 1000 = 2,32 m*/h
Qumaxniz = Qi3 X 10 min x 60 s / 1000 = 5,14 x 10 x 60/ 1000 = 3,08 m*/h
Qmaxnia = Qs X 10 min x 60 s / 1000 = 16,71 x 10 x 60 / 1000 = 10,03 m*/h
Qumaxnis = Q15 X 10 min x 60 s / 1000 = 6,70 x 10 x 60 / 1000 = 4,02 m*/h
Qumaxiie = Q16 X 10 min x 60 s/ 1000 = 22,95 x 10 x 60/ 1000 = 13,77 m*/h
Qmaxui7 = Q17 X 10 min x 60 s / 1000 = 9,36 x 10 x 60 / 1000 = 5,62 m*/h

Catkowita maksymalna godzinowa ilo§¢ wod opadowych i roztopowych z drogi

wyniesie:
Qmaxhcalk = 225,86 m3/h

- Srednia dobowa ilo§¢ wéd opadowych i roztopowych z drogi poszczegdlnych miejscach



zrzutu wyniesie:

Qsrat = Qsn / 365 = 904,80/ 365 = 2,48 m*/d
Qiraz = Qa2 / 365 =359,40 /365 = 0,98 m*/d
Qs = Qs / 365 =1971,00/ 365 = 5,40 m*/d
Qsras = Qs / 365 = 1339,80/ 365 = 3,67 m*/d
Qsras = Qurs / 365 =2764,80 / 365 = 7,57 m*/d
Qsrs = Qur / 365 = 3105,60 /365 = 8,51 m*/d
Qsra7 = Qu7 / 365 =1129,20/ 365 = 3,09 m*/d
Qsras = Qus / 365 = 1694,40 / 365 = 4,64 m*/d
Qsreo = Qa0 / 365 = 2051,40/ 365 = 5,62 m*/d
Qsrato = Qsrio / 365 =772,20/ 365 =2,12 m*/d
Qsrat1 = Qs /365 =2158,80 /365 =5,91 m*/d
Qsrarz = Qsniz / 365 = 226,80/ 365 = 0,62 m*/d
Qsrars = Qsniz / 365 =302,40/ 365 = 0,83 m*/d
Qsrars = Qsnna / 365 = 982,80/ 365 = 2,69 m*/d
Qsrats = Qsris / 365 = 394,20/ 365 = 1,08 m*/d
Qsrars = Qarie / 365 =1350,00 /365 = 3,70 m*/d
Qsra17 = Q:sni7 / 365 = 550,80/ 365 = 1,51 m*/d

Catkowita $rednia dobowa ilo$¢ wod opadowych i roztopowych z drogi wyniesie:

Qérdcalk = 60,42 m’/d

-Maksymalna roczna ilo§¢ wod opadowych i roztopowych z drogi w poszczegodinych
miejscach zrzutu wyniesie:
Qumaxrt = (Fruw X @ + Finieww X ©) x H x ¥ x 10000 = (0,161 x 0,9 + 0,059 x 0,1)x 0,85 x

1,0 x 10000 = 1281,80 m*/rok

Qmaxz = (Fauw X @ + Fanieww X @) x Hx ¥ x 10000 = (0,064 x 0,9 + 0,023 x 0,1) x 0,85 x
1,0 x 10000 = 509,15 m*/rok

Qmaxz = (Fauw X @ + Fanieuw X @) x H x ¥ x 10000 = (0,351 x 0,9 + 0,126 x 0,1) x 0,85 x
1,0 x 10000 = 2792,25 m*/rok

Qumaxrt = (Fauw X @ + Fanieww X @) x H x ¥ x 10000 = (0,237 x 0,9 + 0,100 x 0,1)x
0,85 x 1,0 x 10000 = 1898,05 m*/rok

Qmaxis = (Fsuw X @ + Fsnieww X @) x Hx ¥ x 10000 = (0,472 x 0,9 + 0,360 x 0,1) x 0,85 x 1,0 x



10000 = 3916,80 m*/rok

Qumaxs = (Fouw X @ + Fonieuns X @) x Hx ¥ x 10000 = (0,527 x 0,9 + 0,433 x 0,1)x0,85x 1,0 x
10000 = 4399,60 m*/rok

Qumax7 = (Fruw X @ + Frnieunw X @) x Hx ¥ x 10000 = (0,195 x 0,9 + 0,127 x 0,1)x0,85x1,0x
10000 = 1599,70 m*/rok

Qumavs = (Fsuw X @ + Fyiew X @) x H x ¥ x 10000 = (0,306 x 0,9 + 0,070 x 0,1)x0,85x1,0x
10000 = 2400,40 m*/rok

Quaxd = (Fousw X @ + Fopieurw X ¢) x Hx ¥ x 10000 = (0,370 x 0,9 + 0,089 x 0,1)x0,85x1,0x
10000 = 2906,15 m*/rok

Qumaxrto = (Fiouw X @ + Fionieunw X @) x H x ¥ x 10000 = (0,139 x 0,9 + 0,036 x 0,1)x0,85x 1,0x
10000 = 1093,95 m*/rok

Qumaxrtt = (Firuw X @ + Fiinieww X @) x H x ¥ x 10000 = (0,396 x 0,9 + 0,034x0,1)x0,85x 1,0x
10000 = 3058,30 m*/rok

Qmaxci2 = Frauw X Hx @ x ¥ x 10000 = 0,042 x 0,85 x 0,9 x 1,0 x 10000 = 321,30 m*/rok

Quaxis = Fiauw X Hx @ x ¥ x 10000 = 0,056 x 0,85 x 0,9 x 1,0 x 10000 = 428,40 m*/rok

Qmaxrts = Frauw X HX @ x ¥ x 10000 = 0,182 x 0,85 x 0,9 x 1,0 x 10000 = 1392,30 m*/rok
Qumaxrts = Fisuw X Hx ¢ x ¥ x 10000 = 0,073 x 0,85 x 0,9 x 1,0 x 10000 = 558,45 m*/rok

Qumaxris = Freunw X Hx @ x ¥ x 10000 = 0,250 x 0,85 x 0,9 x 1,0 x 10000 = 1912,50 m*/rok
Qumaxrt7 = Fi7uw X Hx @ x ¥ x 10000 = 0,102 x 0,85 x 0,9 x 1,0 x 10000 = 780,30 m*/rok

Catkowita maksymalna roczna ilo§¢ wéd opadowych i roztopowych z drogi wyniesie:
Qmaxrca]k = 31249,40 m3/r0ko

3. Wykonanie przej$cia przez wody powierzchniowe obiektami mostowymi oraz roboty
w wodach - remont istniejacego obiektu mostowego M1 na cieku wodnym bez nazwy
oraz istniejgcego obiektu mostowego M2 na cieku wodnym spod Kosowa ( zgodnie z

opisem jak wyzej).

II. Zobowiazuj¢ Gmine Moszczenica, 97 - 310 Moszczenica ul. Kosowska 1 do :

1.Wykonania urzadzen wodnych zgodnie z operatem i projektem technicznym.



2. Utrzymywanie wybudowanych obiektéw w dobrym stanie technicznym poprzez biezaca
konserwacjg i okresowe czyszczenie wszystkich elementéw systemu odwodnienia min. 2 razy
w roku lub w miare potrzeb.

3.Usuwania nagromadzonych odpadéw, blota i szlamu ze wszystkich elementéw systemu
odwodnienia w miarg potrzeb.

4. Postepowania z w/w odpadami zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach
(Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6z. zm.).

5.W przypadku awarii na drodze, gdy do systemu odwodnienia dostang si¢ wieksze ilosci
substancji ropopochodnych nalezy wezwaé stuzby ratownictwa technicznego.

6. Monitorowanie w celu dopelnienia zakazu wprowadzania $ciekéw innych niz opadowe i
roztopowe do istniejacych i projektowanych urzadzef wodnych.

7. Przywrocenie terenu budowy po zakoriczeniu rob6t do stanu pierwotnego.

8.Ponoszenia odpowiedzialno$ci materialnej w przypadku wyrzadzenia szkéd osobom trzecim
w wyniku normalnego lub niezgodnego z pozwoleniem wodnoprawnym, wykonania urzadzeh
wodnych oraz odprowadzania wod opadowo — roztopowych do §rodowiska.

9.Uzgadniania ze Starostwem Powiatowym w Piotrkowie Tryb. wszelkich zmian dotyczacych,
gospodarki wodnej, urzadzen wodnych oraz sposobu oczyszczania i odprowadzania $ciekéw.

L. Pozwolenie niniejsze nie rodzi praw do nieruchomosci i urzadzeti wodnych koniecznych
do jego realizacji oraz nie narusza praw wlasnoéci i uprawnien oséb trzecich przystugujacych
wobec  tych nieruchomosci i urzadzen.

IV. Wnioskodawcy, ktory nie uzyskat praw do nieruchomosci lub urzadzen koniecznych do
realizacji pozwolenia wodnoprawnego, nie przyshiguje roszczenie o zwrot nakladéw
poniesionych w zwiazku z otrzymaniem pozwolenia.

V. W przypadku naruszenia intereséw osob trzecich, zmiany uzytkowania wod w regionie
wodnym lub zmiany uprawnien innego zaktadu, majacych wptyw na wykonanie pozwolenia
wodnoprawnego, pozwolenie to moze byé zmienione lub moga byé nalozone na
wnioskodawce dodatkowe obowigzki.

VI. Pozwolenie wodnoprawne moze by¢ cofnigte lub ograniczone w przypadku wystapienia
przyczyn zgodnie z art.136 ust.1 pkt 1, 2 i 3 oraz art.137 ustawy — Prawo wodne.

VIL Pozwolenie niniejsze wydane zostato na podstawie dolaczonego do wniosku ,,Operatu
wodnoprawnego”, spelniajacego wymogi art.132 ustawy — Prawo wodne.

VIIL. Pozwolenie niniejsze wygasa jezeli wnioskodawca nie rozpocznie wykonywania
urzadzen wodnych w terminie 3 lat od dnia , w ktérym stalo si¢ ono ostateczne.

IX. Pozwolenie wodnoprawne na odprowadzenie wow opadowych i roztopowych wydaje sie
na czas okreslony, tj. do dnia 10 pazdziernika 2024 r.

X. Decyzji nadaje rygor natychmiastowej wykonalnosci.



Uzasadnienie

Gmina Moszczenica, poprzez pelnomocnika Pana Wiestawa Jeziorskiego dzialajacego
pod nazwa Biuro Ushug Projektowych AZ PRO 97-200 Tomaszéw Mazowiecki ul, Spalska
112, w dniu 21.08.2014 r. zlozyta do Starostwa Powiatowego w Piotrkowie Tryb. wniosek o
wydanie pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzadzefi wodnych i szczegOlne
korzystanie z wdd, tj. odprowadzenie woéd opadowych do ziemi w ramach zadania
projektowego pn. ,,Rozbudowa drogi gminnej nr 1532E/1 Rekoraj -Moszczenica”,

Informacjg o wszczgciu postgpowania administracyjnego w przedmiotowej sprawie doreczono
stronom poprzez obwieszczenie oraz podano do publicznej wiadomos$ci poprzez wywieszenie
na tablicy ogloszent w Urzedzie Gminy w Moszczenicy.

Majac na wzgledzie zasadg czynnego udzialu stron w postepowaniu administracyjnym,
stosownie do wymogéw okreslonych w art. 10 § 1 K.p.a., umozliwiono stronom zapoznanie
si¢ z zebranym materiatem niezb¢dnym do wydania decyzji.

W wyznaczonym terminie do zapoznania si¢ z aktami sprawy Wojewodzki Zarzad Melioracji i
Urzadzen Wodnych w Lodzi Terenowy Inspektorat w Piotrkowie Tryb. wnidst pismo w
sprawie prawidlowej nazwy rzeki Moszczanki. Prawidlowa nazwa to Moszczanka Wlasciwa.
Ponadto Gmina Moszczenica wniosta wniosek o nadaniu wydanej decyzji rygor
natychmiastowej wykonalno$ci, motywujac to waznym interesem spotecznym, w tym ochrong
zdrowia i zycia ludzi oraz interesem ekonomicznym i gospodarczym. Organ wydajacy
pozwolenie uwzglednit oba wnioski.

W decyzji uwzgledniono w calosci zadania stron, dlatego tez zgodnie z art.107 § 4 Kpa
odstapiono od jej uzasadnienia i postanowiono jak w sentencji.

Od decyzji tej przyshuguje stronom odwotanie do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Warszawie za poSrednictwem Starosty Piotrkowskiego, w terminie 14
dni od daty jej doreczenia.

Za wydang decyzj¢ nie pobrano oplaty skarbowej na podstawie art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r.
o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2012 r., poz.1282).

Otrzymuja : (za zwrotnym potwierdzeniem odbioru)

1. Biuro Ustug Projektowych AZ PRO, 97-200 Tomaszow Maz. + 1 egz: operatu,
2. Gmnna Spoétka Wodna w Moszczenicy,
3. Wojewddzki Zarzad Melioracji 1 Urzadzen Wodnych w Fodzi,
4. Polski Zwiazek Wedkarski Okreg w Piotrkowie Tryb.,
5. Pozostale strony postepowania poinformowane zgodnie z art. 49 k.p.a.
poprzez obwieszczenie:
—~  zamieszczone na stronie BIP Starostwa Powiatowego w Piotrkowie Trybunalskim o
—  na tablicy ogloszen Starostwa Powiatowego w Piotrkowie Trybunalskim
- na tablicy ogloszen w Urzedzie Gminy w Moszczenicy,
- natablicy ogloszen w Solectwie Gajkowice,
- na tablicy ogloszen w Solectwie Rekoraj,
na tablicy ogloszen w Solectwie Moszczenica,
6,7 A/a
Decyzja ninicjsza jest ostaleczna
t podlega Wkonaﬂiu

od date. Gl L0.Ca%H. .
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Do wiadomosci:

1. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie
ul. Zarzecze 13 b
03-194 Warszawa




